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Ein Kunde in Osterreich hatte den Auftrag von groRen Betreibergesellschaften die
Wande und die Decken in verschiedenen Autobahntunneln zu reinigen. Die alten,
vorhandenen  Systeme arbeiten ausschlielich mit Birsten und einer
Niederdruckberieselung. Da es sich bei den Verschmutzungen um ,schmierende”
Substanzen handelt, sind die Ergebnisse dieser alten Systeme nicht mehr ausreichend
und es wurden effektivere Methoden gesucht.

Zusammen mit einem langjahrigen Partnerbetrieb, der auf den Bau von
Spezialfahrzeugen spezialisiert ist, wurde ein neuartiges Fahrzeugkonzept erarbeitet
und dem Kunden im Jahr 2006 verkauft. Seitdem arbeitet dieses Fahrzeug mit grof3er
Effektivitat in Osterreich.
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Technische Daten und Details:

* Hochdruckpumpe KAMAT K 25050 MC (400 bar — 318 I/Min.) — angetrieben durch
den ,getriebeunabhangigen Nebenantrieb” (PTO).

* 8 Flachenreiniger sind an der Frontanbauplatte montiert und diese Installation wird
eingesetzt fur die Wandreinigung bis zu einer Héhe von 7,5 m.

* Ein Dusenbalken fur die Deckenreinigung mit Flachstrahldiisen ist am Heck des
Fahrzeuges montiert. Auch dieser Dusenbalken kann bis auf eine max. Arbeitshéhe
von 7,5 m herausgefahren (teleskopiert) werden.

 Antrieb des Fahrzeuges erfolgt Uber einen Hydrostaten. Dadurch sind
Fahrgeschwindigkeiten von 0,1 bis 6,0 km/h (stufenlos verstellbar) wéhrend der
Reinigung maglich.
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Bild oben: Das Spezialfahrzeuge TCT 400 H im Einsatz. Die vordere Diisenbalkenkonfiguration
kann hydraulisch dem jeweiligen Tunnelprofil angepasst werden.

Alle fur den Aufbau notwendigen Hydraulikkreise werden vom Fahrzeugmotor
versorgt bzw. angetrieben.

Die einzelnen Antriebe erfolgen durch:

* Hochdruckpumpe direkt durch PTO (getriebeunabhangiger Nebenantrieb)

* Hydraulikkreis I : PTO am Fahrzeugmotor (getriebeabhangiger Kipper-
nebenantrieb)

» Hydraulikkreis Il : Olpumpe direkt angeflanscht am Hydrostaten

+ Hydraulikkreis IIl : Olpumpe direkt angeflanscht am Hydrostaten

Daten fur das notwendige Fahrgestell:

e Min. 360 kW Motorleistung bei 1800 UpM

* 4-achs Fahrgestell 8 x 4 (beide vorderen Achsen gelenkt, beide hinteren Achsen
angetrieben)

* 2 Nebenantriebe (PTO’s) am Fahrzeuggetriebe — einer getriebeabhangig und
einer getriebeunabhangig
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